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Automatic driverless vehicle for goods transport - has drive appts. and 
control equipment arranged under loading surface, allowing access from all 
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Abstract of DE41 27298 

The automatic driverless vehicle has no 
driver's cab. The vehicle is driven by a drive 
under the floor of the loading area, by 
command of a control program. The vehicle 
has an electric drive, with power fed by current 
collectors (6) mounted on frames (9). The 
current collector can pref. be swung out of the 
way during loading of the vehicle. The vehicle 
may include switching or instrumentation 
panels for manual operation. Red lights on the 
ends of the vehicle are lit to indicate its 
direction of travel. USE/ADVANTAGE - For 
transportation via road or rail. Entire area of 
vehicle is available for loading. 
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@ Selbsttatiges, autonom-gef uhrtes Transportf ahrzeug 

(§) Die Erfindung betrifft ein selbsttatiges, autonom-gef uhr- 
tes Transportf ahrzeug, das im fuhrerlosen Betrieb auf 
entsprechend eingerichteten oder nachtraglich praparierten 
Fahrwegen betrieben werden kann. 
Alle fur den automatischen Betrieb des Fahrzeugs erforderli- 
chen Gerate und Steuerungen sind unterhalb der Ladeflache 
angeordnet. Damit ungehinderter Zugriff auf die Ladung von 
alien Seiten und von oben moglich ist, werden bei elektrisch 
angetriebenen Fahrzeugen mit Stromzufuhrung durch eine 
Oberleitung die Stromabnehmer allein oder zusammen mit 
ihrer Tragkonstruktion verschiebbar, drehbar, schwenkbar, 
klappbar oder absenkbar angeordnet, wie an Beispielen in 
Fig. 2 gezeigt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, bei dem die ge- 
samte Fahrzeuggrundflache (Fahrzeuglange x Fahr- 
zeugbreite) zur Aufnahme der Ladung verfugbar ist und 5 
das selbsttatig fiihrerlos auf entsprechend eingerichte- 
ten oder nachtraglich praparierten Fahrwegen kosten- 
gunstig betrieben werden kann. 

Das vorgeschlagene Fahrzeug soli einerseits den 
selbsttatigen, fuhrerlosen Betrieb ermoglichen und an- 10 
dererseits eine moglichst groBe und ungehindert zu- 
gangliche Ladeflache aufweisen. 

Zu diesem Zweck sind alle fur den Betrieb des Fahr- 
zeugs notwendigen Einrichtungen und Steuerungen un- 
terhalb der Ladeflache angeordnet 1 5 

Es ist bekannt, daB zur Erfullung des automatischen, 
fahrerlosen Betriebs mechanische, induktive, optische 
und andere Verfahren angewendet, erprobt oder vorge- 
schlagen werden. Sofern es sich urn Transportfahrzeuge 
des StraBen- oder Schienenverkehrs handelt wird im- 20 
mer davon ausgegangen, daB die Fahrzeuge entweder 
automatisch oder manuell gefahren werden. Dement- 
sprechend sind sie alle auch mit Fahrer- bzw. Fiihrer- 
standen ausgestattet, die in sog. Fahrer- bzw. FQhrer- 
hausern untergebracht sind 25 

Die Steuerhauser mussen wegen der notwendigen 
Sicht auf dem zu befahrenden Fahrweg in aller Regel 
hoher als die Ladeflache angeordnet sein. Die nutzbare 
Ladeflache ist durch das Steuerhaus verringert AuBer- 
dem wird die freie Zuganglichkeit fiir Be- und Entladung 30 
behindert 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, angetrie- 
bene Fahrzeuge mit selbsttatiger autonomer Betriebs- 
fiihrung und grdBtmdgliche Ladeflache und Ladefla- 
chenerreichbarkeit zu verwirklichen. 35 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Transportfahrzeug kein Fiihrer- oder Fahrer- 
haus hat und die gesamte Antriebsanlage einschlieBlich 
der sie und den gesamten Fahrtablauf steuernden tech- 
nischen Einrichtungen innerhalb der Ladeflache ange- 40 
ordnet werden. 

Falls das Transportfahrzeug mit einer elektrischen 
Antriebsanlage ausgerustet sein soli, wird die Energie 
aus einer uber dem Fahrzeug verlaufenden Fahrleitung 
mit Stromabnehmern entnommen. Letztere sind auf 45 
Tragkonstruktionen befestigt, welche als Rahmen, Tra- 
ger, Konsole oder ahnliches von der Ladeflache seitlich 
oder vorn an der Ladung vorbei nach oben gefiihrt sind. 
Urn Storungen und Behinderungen beim Be- und Entla- 
den zu vermeiden, werden die Stromabnehmer allein 50 
oder mit der Tragkonstruktion zusammen verschoben, 
geschwenkt, gedreht, geklappt oder abgesenkt. 

Damit zeitweise eingeschrankter manueller Betrieb 
z. B. zum Rangieren des Fahrzeugs moglich ist, konnen 
an den Fahrzeugseiten kleine Steuer- oder Stelltafeln 55 
angebracht sein, mit deren Hilfe das Fahrzeug verfahren 
werden kann. Damit der Fahrzeugfiihrer wahrend der 
Rangierbewegung mitfahren kann, sind feste oder aus- 
klappbare Trittstufen im Bereich der Steuertafeln 
zweckmaBig. 60 

In einer weiteren Ausgestaltung kann das Fahrzeug 
die jeweilige eingestellte Fahrtrichtung durch weiBe 
und farbige, bevorzugt rote Signalleuchten an den Fahr- 
zeugenden anzeigen. 

In einer anderen Ausgestaltung kann das Fahrzeug 65 
seinen jeweiligen Betriebszustand wie Bremsen, Fahr- 
zeugfreigabe, Betriebsfreigabe, Signalerwarten, Signa- 
lerkennen durch farbige Leuchten nach auBen sichtbar 
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machen. 

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen 
insbesondere darin, daB die gesamte Fahrzeuggrundfla- 
che zur Ladungsaufnahme zur Verfugung steht, unge- 
hinderter Zugriff auf die Ladung von alien Seiten und 
von oben moglich ist und das Transportfahrzeug fahrer- 
los automatisch betrieben werden kann. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Bei- 
spielen dargestellt und werden im folgenden naher be- 
schrieben. 

Fig. 1 zeigt schematisch das Prinzip des Transport- 
fahrzeugs. Der von den Radern, Achsen oder Fahrwer- 
ken 1 getragene flache Fahrzeugaufbau 2 bildet die ei- 
gentliche Ladeflache fiir die Transportguter 3. Dabei 
steht die gesamte Fahrzeuggrundflache (Fahrzeuglan- 
ge x Fahrzeugbreite) fur die Ladung zur Verfugung. Un- 
terhalb des Fahrzeugaufbaus 2 mit der Ladeflache be- 
findet sich die Antriebsanlage 4, in der alle fur das An- 
treiben und Bremsen erforderlichen Gerate unterge- 
bracht sind Dazu gehdrten auch die fur den automati- 
schen fuhrerlosen Betrieb notwendigen Einrichtungen. 

In Fig, 2 ist ein elektrisch angetriebenes Transport- 
fahrzeug mit Energiezufuhrung uber Oberleitung 5 bei- 
spielhaft dargestellt Die Stromabnehmer, als Scheren- 
stromabnehmer 6 oder als Stangenstromabnehmer 7 
gezeichnet, sind auf einer Tragkonstruktion 8 uber ei- 
nem Fahrwerk oder auf einer Tragkonstruktion 9 in 
Fahrzeugmitte angebracht Wenn das Stromabnehmer- 
tragwerk 8 in Langsrichtung in die Stellung 10 verscho- 
ben und/oder in die Stellung 1 1 geklappt wird, ist die 
Ladeflache fur den ungehinderten Zugriff zum Be- und 
Entladen frei. 

Fig. 3 zeigt ein Transportfahrzeug mit den Radern 1, 
dem Fahrzeugaufbau 2, Stromabnehmer 6 und Trag- 
konstruktion 8 von vorn. In diesem Ausfuhrungsbeispiel 
wird durch klappen der Tragkonstruktion 8 in die Stel- 
lung 12 der Zugriff zur Ladeflache frei. 

Eine weitere Variante zeigt Fig. 4. Dargestellt sind 
Fahrzeugaufbau 2, Stromabnehmer 6 und Tragkon- 
struktion 8 von oben gesehen. Durch Schwenken der 
Tragkonstruktion 8 in die Stellung 13 ist der Zugriff zur 
Ladeflache moglich. 

Fig. 5 zeigt wiederum den Fahrzeugaufbau 2 mit den 
Radern 1 und beispielhaft in Fahrzeugmitte und am 
Fahrzeugende seitlich angebrachte Steuertafeln 14 und 
darunter Trittstufen 15 fiir die Mitfahrt von Bedienungs- 
personal bei Rangierfahrten. In Fig. 6 ist die Anordnung 
eine Steuertafel 14 und der dazugehorigen Trittstufe 15 
von vorn zu sehen. 

Ferner ist in Fig. 5 die Anordnung von Leuchten 16 
dargestellt, die den jeweiligen Betriebszustand des 
Fahrzeugs wie Bremsen, Signalerwarten, Signalerken- 
nen, Fahrzeugfreigabe, Betriebsfreigabe nach auBen 
sichtbar anzeigen. 

Patentanspruche 

1. Selbsttatiges, autonom-gefiihrtes Transportfahr- 
zeug zur Beforderung von Containern, anderen 
Stiickgutern oder Schuttgutern im automatischen, 
fuhrerlosen Betrieb, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Fahrzeug keinen FUhrerstand hat und der 
Fahrtablauf durch die unter der Ladeflache unter- 
flur angeordnete Antriebsanlage von einer im 
Fahrzeug mitgefuhrten Steuerung nach einem Ab- 
laufsteuerprogramm gesteuert wird. 

2. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fahrzeug eine elektrische 
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Antriebsaniage mit Energiezufuhr uber einem oder 
mehrere Stromabnehmer hat, die auf einen oder 
mehreren Rahmen, TrSgern, Konsolen oder ahnli- 
chenTragkonstruktionen montiert sind 

3. Transportfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB der oder die Stromabnehmer 
zwecks unbehinderten Zugriffs auf die Ladeflache 
allein oder mit ihrer Tragkonstruktion zusammen 
verschoben, geschwenkt, gedreht, geklappt oder 
abgesenkt werden kdnnen. 10 

4. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fahrzeug an einer oder auf 
beiden Fahrzeugseiten in Fahrzeugmitte oder an 
den Fahrzeugenden mit einer Schalt-, Steuer-, Stell- 
oder Instrumententafel zum hilfsweise manuellen 15 
Betrieb ausgeriistet ist. 

5. Transportfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Mitfahrt fur den Fahrzeug- 
fuhrer einfache Fahrtritte im Bereich der Schaltta- 
feln vorhanden sind. 20 

6. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fahrzeug seine jeweilige 
eingestellte Fahrtrichtung durch weiBe und rote Si- 
gnalleuchten an den Fahrzeugenden anzeigt 

7. Transportfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB der jeweilige Betriebszustand 
des Fahrzeugs wie Bremsen, Signalerwarten, Si- 
gnalerkennen, Fahrzeugfreigabe, Betriebsfreigabe 
usw. durch Leuchten nach auBen sichtbar angezeigt 
wird. 30 
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